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Agenda

®» Bakgrunn for utredningen
» Resultater

» Refleksjoner

Transport og samfunn
Samfunnsubsiling og klima
Owerondnet planieqging og analyse

L Statens vegvesen

Finansiering av drift av kollektivtransport
i byvekst- og belpnningsavtaler

Sammenligning p4 tvers av byormradene




Bakgrunn og
metode

® Prinsippet: Tilskuddsmidlene skal komme som et
tillegg til og ikke som erstatning for ordineert tilbud

» Aktualisert og problematisert i flere byomrader
®» Behov for mer kunnskap
®» Innhentet data fra fylkeskommuner i ni byomrader

» Utfordringer med a sammenstille
» Fylkeskommunene har kvalitetssikret
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Kostnadsvekst drift
kollektiv i alle byomradene

Byomrade

Endring i kostnader (KPl-justert)
til drift kollektivtilbudet fra
2020 til 2024

Byvekstavtale Osloomradet 10 %
Byvekstavtale Bergensomradet 15 %
Byvekstavtale Nord-Jaeren 17 %
Byvekstavtale Trondheimsomradet 20 %
Byvekstavtale Tromse 20 %
Byvekstavtale Kristiansandsregionen 3%
Byvekstavtale Nedre Glomma 14 %
Buskerudbyen 14 %
Bypakke Grenland 3%

Kostnader til drift kollektiv i
byomradene - KPI-justert uten
Osloomradet

Bypakke Grenland
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Fylkeskommunal
andel finansieringen

» 2024
» Nedre Glomma (Qstfold): 65 %
» Buskerudbyen (Buskerud): 59 %

» Trondheim: 19 %
» Nord-Jaeren: 29 %
» Tromsg: 31 %
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Bruk av belgnningsmidler,
tilskudd reduserte
billettpriser og bompenger

» Byomrader med hgy andel i 2024
» Trondheim: 40 %
» Nord-Jaeren: 33 %
» Grenland: 32 %
®» Tromsg og Kristiansand: 30 %

» Sterk vekst i bruken i Trondheim, Nord-
Jeeren og Tromsg

®» Bompenger benyttes i Oslo og
Trondheim
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Andel av kostnadene til drift kollektiv som dekkes av
belgnningsmidler, tilskudd reduserte billettpriser og
bompenger
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Andel av kostnadene
som dekkes av
billettinntektene

®» De fire stgrste byomradene og Tromsg
har forholdsvis hgye billettinntekter

® Billettinntektenes andel er lavest i
®» Nedre Glomma
» Grenland
» Buskerudbyen
» Kristiansandsregionen

» Andelene er lavere enni 2019
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Andel av kostnadene til drift kollektiv som dekkes av
billettinntekter
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Passasjervekst, men
lavere billettinntekter

» De fleste har hatt passasjervekst fra 2019-
2023

®» Tromsg 38 %

» Men hillettinntektene har sunket i samme
periode for de fleste (utenom Trondheim)

®» Tromsg:-15%

» Mulige arsaker:
®» Endring i maten man teller pastigende pa
®» Endring rutestruktur — flere omstigninger
» Utviklingen i billettprisene
®» Sniking

Byomrade (definert av SSB)

Endring i antall passasjerer fra 2019
til 2023

Endring i billettinntekter fra 2019
til 2023 (KPl-justert)

Oslo 4% -9,5
Bergen 8% -14%
Stavanger 26 % -21%
Trondheim 21% 0,2%
Tromsg 38% -15%
Kristiansand 13% -
Nedre Glomma 11% -
Drammen 4% -18 %
Grenland 3% -19 %
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== Tilskudd fra fylkeskommunen til drift kollektiv

Statlig tilskudd drift kollektiv + bompenger
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Noen betraktninger

®» Store variasjoner mellom byomradene i finansieringen av drift
kollektiv

» Ulik praksis hvordan «ordinaert tilbud» defineres
» De statlige tilskuddene er i hovedsak supplement til

ordinaer drift

®» Men gkende bruk av statlige midler og bompenger seerlig for
noen byomrader

» Sterk kostnadsvekst for kollektivtransporten utfordrer prinsippet
®» Hvordan skal kostnadsveksten dekkes?

® Billettinntekter
» Utnytte betalingsvilligheten — jamfar sterk passasjervekst
» Se pa billettstrukturen
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