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Bakgrunn og 
metode

Prinsippet: Tilskuddsmidlene skal komme som et 
tillegg til og ikke som erstatning for ordinært tilbud

Aktualisert og problematisert i flere byområder

Behov for mer kunnskap

Innhentet data fra fylkeskommuner i ni byområder

Utfordringer med å sammenstille
Fylkeskommunene har kvalitetssikret

Foto: Bård Asle Nordbø, Statens vegvesen



Kostnadsvekst drift 
kollektiv i alle byområdene
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2024:
Nedre Glomma (Østfold): 65 %
Buskerudbyen (Buskerud): 59 %

Trondheim: 19 %
Nord-Jæren: 29 %
Tromsø: 31 %

Fylkeskommunal 
andel finansieringen



Byområder med høy andel i 2024
Trondheim: 40 %
Nord-Jæren: 33 %
Grenland: 32 %
Tromsø og Kristiansand: 30 %

Sterk vekst i bruken i Trondheim, Nord-
Jæren og Tromsø

Bompenger benyttes i Oslo og 
Trondheim

Bruk av belønningsmidler, 
tilskudd reduserte 
billettpriser og bompenger



De fire største byområdene og Tromsø 
har forholdsvis høye billettinntekter

Billettinntektenes andel er lavest i 
Nedre Glomma
Grenland
Buskerudbyen
Kristiansandsregionen

Andelene er lavere enn i 2019

Andel av kostnadene 
som dekkes av 
billettinntektene



De fleste har hatt passasjervekst fra 2019-
2023

Tromsø 38 %

Men billettinntektene har sunket i samme 
periode for de fleste (utenom Trondheim)

Tromsø: - 15 %

Mulige årsaker:
Endring i måten man teller påstigende på
Endring rutestruktur – flere omstigninger
Utviklingen i billettprisene
Sniking

Passasjervekst, men 
lavere billettinntekter



Følgende har definert «ordinært 
kollektivtilbud»:

Trondheimsområdet
fylkeskommunalt bidrag 
finansiering

Tromsø
fylkeskommunalt bidrag 
finansiering

Grenland
rutekilometer

Ordinært 
kollektivtilbud
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Noen betraktninger 

Store variasjoner mellom byområdene i finansieringen av drift 
kollektiv

Ulik praksis hvordan «ordinært tilbud» defineres

De statlige tilskuddene er i hovedsak supplement til 
ordinær drift

Men økende bruk av statlige midler og bompenger særlig for 
noen byområder
Sterk kostnadsvekst for kollektivtransporten utfordrer prinsippet

Hvordan skal kostnadsveksten dekkes?

Billettinntekter
Utnytte betalingsvilligheten – jamfør sterk passasjervekst
Se på billettstrukturen

Foto: Askøy kommune, hentet fra Miljøløftet.no



Stormyra, Bodø, Foto: Kjersti G. Bardal

Takk for meg!
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