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Hvilken betydning byvekstavtalene har for
planlegging av god atkomst og enkle bytter
iInnen kollektivtransporten?

Marianne Knapskog




* Nye muligheter for kollektivtransport i byvekstavtalene

= | forskningsradsprosjektet TRANSFER har vi fokus pa hva byvekstavtalene
har a si for atkomst og bytter i kollektivtransport

= Atkomst:
Til stopp
Fra stopp

= Bytte:
Mellom kollektivtransport
Mellom kollektivtransport og gange/sykkel/bysykkel/el-scooter

= Oslo/Akershus (Viken) og Trondheimomradet
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Byvekstavtalene

»Forpliktende samarbeid mellom stat, fylke og
Kommune om areal- og transportutvikling

=_andets fire stgrste byomrader gitt anledning til a
sgke om investeringsstatte til ‘fylkeskommunal
kollektivinfrastruktur av stor nasjonal interesse’:

=Fornebubanen | Oslo og Akershus, bybane |
Bergen, superbussilgsning | Trondheim og
bussvel | Stavanger
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Byvekstavtalene er lansert som et av statens
viktigste verktay for a na nullvekstmalet

=| 2019 inngikk de en "| 2019 kom det til enighet om
byvekstavtale som omfattet en byvekstavtale for
Trondheimsomradet med Oslo/Akershus (Viken), men
Trondheim, Malvik, Melhus og hvor Oslo, Baerum, daveerende
Stjgrdal som signerende part Skedsmo og daveerende
Oppegard var signerende
parter.



Kollektivtransportsatsinger | byvekstavtalene

Trondheimsomradet

» Nullvekstmalet

" Miljgpakkens ni mal, IKAP, hovedsykkelnett og
gastrategi

= Byutviklingsprosjekter Sluppen og Nyhavna og
lokale sentrum utenfor Trondheim

= Utvidet bruk av riksveimidler til tiltak for
kollektivtrafikk, sykling og gange

= Gode reisevaner og mobilitet
= Utvikling av tiloudet pa Trgnderbanen
» Rute, takst -og billettsamarbeid

= Samordnet parkeringspolitikk og
iInnfartsparkering

» Metrobuss (tilpasset BRT)
» Indikatorer

Oslo og Akershus

= Nullvekstmalet
= Regional plan (inkl. revisjon KPA)
» Fortetting i kollektivknutepunkt

= Sammenhengende nett for syklende og
gaende som skal ha god atkomst til
kollektivnettet

= Styrke viktige kollektivforbindelser
= Jernbaneinvesteringer

» Rute og billettsamarbeid

» Innfartsparkering

» Fornebubanen

» Indikatorer
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Aktgrer
Planleggere/ byrakrater
Politikere

. J

ﬂnstitusjoner

Samferdselsdepartementet
Kommunal og
moderniseringsdepartementet
Statens vegvesen
Jernbanedirektoratet
Statsforvalteren
Fylkeskommune

Kommuner i en region

J

( )
Diskurser
Nullvekstmalet
Samordna areal og transport
planlegging

\ J

(Stru kturer
Statsbudsjettet
Nasjonal planveiledning
Nasjonal transportplan
Regional plan
Planlegging etter plan- og
\bygningsloven

Byvekstsavtalenes styringsstruktur

Aktarer ‘
N

2\

Byvekstavtalen

b

J

Pavirkning atkomst og bytter

a. direkte — primeere- og hjelpetiltak

b.

indirekte — endret samhandling og samarbeid
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Samhandling og samarbeid | avtalene

jeg tror alle er aller mest glad i er det kapittel om samordnet
forpliktende planlegging av kollektivknutepunkter, man kan si dette
har vi hatt ambisjoner om og sagt vi skal gjare i alle ar, det er riktig,
men nar man sier det i en avtale og liksom drar formuleringene et

hakk lenger sa det er helt ngdvendig a veere samordnet bade i tid
og rom.

@
dh

Informant Osloomradet
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Bedre kobling mellom kollektiv og gange enn
kollektiv og sykkel

Sa det har veert jobbet veldig bra og den gastrategien til Miljgpakken har
veert kiempebra og vi har greid a fa til en lavkostnad Igsning pa dette sa i
fylket holder de pa a kopiere det til resten av fylket, synes de ter en
kiempebra lgsning. Og vi har sett en formidabel vekst, vi neearmer 0ss en
dobling av kollektivtrafikken her i Trondheim i forhold til da Miljgpakken

ble etablert.

@
dh

Informant Trondheimsomradet
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Boks 8.1 Indikatorer for trafikkutvikling, arealbruk og parkering

Malindikator
Utvikling av persontransport, malt ved:

Endring i antall kjeretoykilometer med per-
sonbil i byomradet. Kilde: Den nasjonale rei-
sevaneundersokelsen

Endring i arsdegntrafikk for lette kjoretoy

(vegtrafikkindeksen) for byomradet

Supplerende indikatorer:

* Endring i transportmiddelfordelingen.
Kilde: Den nasjonale reisevaneunderse-
kelsen

* Endring i antall kollektivreiser (pasti-
gende/reiser). Kilde: Statistisk sentral-
byra/Kkollektivselskapene (fylkeskommu-
nene)

» Utvikling av klimagassutslipp, malti CO,-
utslipp fra veg (tonn CO.-ekvivalenter) i
byomradet. Kilde: Statistisk sentralbyra

Indikatorer for oppfelging av innsatsomrader
Areal

Nye boligers avstand til avtaleomradets
storre sentra/store Kkollektivknutepunkter,

sammenliknet med totalgjennomsnittet i
referansearet for avtalen

Nye besoks-/arbeidsplassintensive arbeids-
plassers avstand til avtaleomradets store sen-
tra/sterre kollektivknutepunkt, sammenlik-
net med totalgjennomsnittet i referansearet
for avtalen

Parkering

Andel arbeidstakere med fast oppmetested
som har gratis parkeringsplass (disponert av
arbeidsgiver) basert pa data fra den nasjonale
reisevaneundersekelsen

I gjeldende parkeringsnorm: Antall parke-

ringsplasser som tillates ved nye beseks- og

arbeidsplassintensive virksomheter i ulike
omrader

Antall offentlig tilgjengelige parkeringsplas-

ser i avtaleomradets storre sentra/store kol-

lektivknutepunkter:

» Andel av de offentlig tilgjengelige parke-
ringsplassene som har makstid pa opptil
to timer

» Andel av de offentlig tilgjengelige parke-
ringsplassene som har progressiv prising
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Indikatorer

det a male faktisk utvikling, som er en naturlig konsekvens av
a innga avtale om noe, det er en veldig skjerpende gvelse

Informant Osloomradet

@
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FornebUbaijen

Nye stasjoner skal utvikles | 7

-
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Osloomradet - Fornebubanen ol

Lysaker

Frogner

© Kartagena / Statens kartverk

*Med ny Fornebubane far nye e \\ I
omrader tilgang til T-bane Aiytame \
Fornebusenter
*Med bompengeopprﬂret kom ogsa \ - ~

et nytt fokus pa kostnad

»Gjennom byvekstavtalene
vektlegges fortetting rundt
stasjonene; integrasjon areal og
transport

Kilde: Aftenposten, Zaha Hadid Architects og A-lab
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Tomsetasen 3

Markapiasee

g Tegnforklaring

Superbussholdeplasser
Stasjon

Q Omstigningspunkt

° Kollektivknutepunkt

= Jermnbane_trikk
Superbuss
— Superbuss linje 1

| == Superbuss linje 2

Superbuss linje 3

| Arealformal

Eksisterende sentrumsformal
Fremtidig sentrumsformal

Trondheim: "Alt’ ble nytt

BRT lgsning
Nye busser
Ny organisering

Bygging av nye stopp og noe infrastruktur
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Vesentlige kollektivsatsinger 1 byvekstavtalene

» L angsiktig og storstilt forpliktelse til utvikling av kollektivtransporttilbudet

*» Trondheim: ny holdeplasstruktur, lenger avstand mellom holdeplassene og
flere bytter i byomradets utkant

» Oslo: gjennomfgring av den planlagte Fornebubanen
» Omfattende analyser gjennomfart

= Behovet for a holde kostnadene (og motstand) nede i ‘pakkene’ har
innvirkning pa atkomst og bytter
= Flytter T-banestasjon pa Skayen lenger unna
= ‘Billiglgsning’ i Trondheim — blandet trafikk, men prioritert atkomst
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Styrker — atkomst

= Satsning pa sykkelveier og sykkelveinett
INnn mot knutepunkt

= Sykkelparkering vektlegges pa
holdeplassene

= Mulighet for utvikling av mer kompakte
knutepunkt gjennom forpliktelser nedfelt |
avtalen

= Snarveitiineerming Trondheim
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Svakheter — atkomst

= Delelgsninger som elsparkesykler og bysykler synes ikke a veere integrert i
byvekstavtalene eller sentrale | byutviklingsstrategier

[Det har ikke veert] noen konkret
tilbakemelding pa at det skal tilrettelegges for
[by]sykkel. Det eneste stedet man har diskutert
det er vel pa Lysaker.

Informant Osloomradet
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Mer diskusjon om atkomst og bytter

‘Partene skal i fellesskap komme fram til hvilke
stasjoner som skal prioriteres for midler til
iInnfartsparkering, til sykkelparkering og utvikling
av effektive gang- og sykkelruter til
stasjonene/knutepunktene.’

Utkast Byvekstavtale Oslo/Akershus 2019
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Rolleavklaring og organisering — betydning for
atkomst og bytter

» Riksveimidler kan brukes strategisk, ikke bare langs
riksvei

» Samarbeid om takster og billetter | byregionene

» Regionalt samarbeid — sterkere samordning og samarbeid
mellom kjerneby og omlandskommuner

» Forventninger til samarbeid om knutepunktutvikling og
tidsfrister for gjennomfgring stadfestes i avtalene
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VI finner at byvekstavtalene...

»finansierer store kollektivendringer

= kobler kollektivinvesteringene til kompakt
byutvikling

=blir magteplass pa tvers av niva

»samordner regionale og lokale aktgrer, for
eksempel for takst og billettsystem

= fokus pa kostnad

= lettest a gjare endringer som kan fglge
samme «mal» som far

» muligheter som ikke er blitt tatt tak i er
spesielt knyttet til delelgsninger og ny
teknologi




Byvekstavtalene gir muligheter som ikke
var der fgr — finansiering og samarbeid

Nullvekstmalet viktig for tilgjengelighet o
Integrering av diskusjoner om atkomst og
bytter

Roller i kollektivtransporten er fremdeles til
dels uklare, ingen har overordnet ansvar




Takk for oppmerksomheten!
mkn@tol.no




