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Markedssvikt og 
tilpasninger

• Etterspørselen etter togreiser umiddelbart redusert med 

80-90 %. 

• Togtilbudet ble nedskalert til et minimumsnivå. Pendlere 

med samfunnskritiske funksjoner ble prioritert 

• Ved gjenåpning av skoler og barnehager i april/mai ble 

togtilbudet rundt storbyene oppskalert til ordinært nivå

• Fra juli/august ble rutetilbudet for fjerntog og regionale 

strekninger oppskalert til ordinært tilbud 

• Avganger til/fra Sverige er fremdeles innstilt



Finansiering kort sikt

• I perioden mars-oktober dekker 
Jernbanedirektoratet togoperatørenes økonomiske 
tap i trafikkavtalen

• Togoperatørene skal gjennomføre tiltak for å spare 
kostnader og redusere tapene

• Ingen fortjeneste i trafikkavtalene

• Det gjennomføres revisjon av togselskapenes 
regnskaper før endelig oppgjør

• Videreføring av tilleggsavtaler fra november er til 
politisk vurdering



På lengre sikt

• Endrer reisevanene seg permanent?

• Hva med kundenes tillit til tog og annen 

kollektivtransport?

• Har vi et vindu for å tenke nytt?

• Scenariotenkning anbefales

Back to business “as usual” One step back, 
more car usage

One step forward into more 
integrated and sustainable 

mobility system



Post-korona – back to basics

Travel 
demand – to 
go or not to go

1

Travel 
relations –
where to go?

2

Travel mode –
how to go?

3

Trip choice –
off we go!
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We have seen this part as a given And concentrated on how PT can compete and integrate



Potensiell aksept for etterspørselsstyrende 
prisvirkemidler (Kilde:Urbanet Analyse)
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I stor grad Bør ikke benyttes

I noen grad

Verken eller

I liten grad Vet ikke

• 80 prosent synes redusert 

pris på avganger med ledig 

kapasitet bør benyttes

• 62 prosent mener slike 

virkemidler har blitt mer 

relevant enn før korona

• Momentum for effektiv 

prising i kjølvannet av 

koronapandemien



Korona i reformenes tid

• Jernbanereform og regionreform 

– konkurranse og samhandling

• Netto,- og bruttokontrakter

• Kontraktsformer i usikre tider

• Hvem skal ta risiko og hvordan?

• Det offentliges rolle
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