Kollektivtransporten som en integrert

del av byutviklingen
- Hovinbyen- en forlengelse av den tette byen
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Fra veg til gate
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Hva vet vi ?

Folks reisevaner setter seqg tidlig: godt kollektivtiloud ved innflytning =
hayere kollektivandel

God kollektivdekning = hayere kollektiv

Fysiske omgivelser mm spiller inn. Innflyttere i byutviklingsormadene pa
Ensj@ og Laren «arver» reisevanemgnsteret til de som bor i indre by.
men

Tidlig etablering av et kollektivsystem (far alle er «flyttet inn») gir
driftsunderskudd






Hovinbyen
strategisk plan for Hovinbyen

Strategisk plan Hovinbyen:

- 30 000 — 40 000 nye
boenheter

- 50 -100 000
arbeidsplasser




Like naert som Majorstuen




|
Strategisk
plan

Fleksibel, visjonaer
og langsiktig

Tre «sentre»
Grgnn ring
Gult: mix use

De rgde aksene
binder Hovinbyen
med resten av byen

HOVIN.




FiInmasket gangnettverk

Gangnettverk
=== Byakser
— Turvei

Grgnn ring
s Alnabanen

‘33}? Tett gangnett

Fotgjengere prioriteres

Trygghet gjennom sosial
kontroll og belysning

Hverdagsfunksjoner |
gangavstand

Klart avgrenset og leselig
gangnett

Mange valgmuligheter for
gaende




Finmasket nettverk for sykkel

Sykkelnettverk
v Grgnn ring
=== Ekspressykkelvei

=== Ekspressykkelvei
i sentrum

—— Sykkelveinett

=== Sykkelvei langs Alnabanen
Storre sykkelparkeringsanlegg

¢ Tett nett av sykkelbare gater

Prioriteres foran bil og
kollektiv

Alle gater apne for syklister

Vurdere lgsning ift.
rekreasjon, bymessighet og
fremkommelighet

Koble sykkel og kollektiv
kryss og rundkjaringer




Bytilpasset vel — og gatenettverk

- Gater og veler tilpasses den
tette byen

*  Myke trafikanter og kollektiv
prioriteres

- Gater krysses i plan

* Minst 50% av veiarealet til
fotgjengere, opphold og
vegetasjon

»  Grgnn neaeringstransport

Gatenett

== Stamvei

mmm Stamvei i tunnel

=== Gjennomfartsgate

=ssm Gjennomfartsgate i tunnel

——Fordelingsgate =
-==-Fremtidig fordelingsgate 6

*
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Kollektivnhettet

Kollektivnett
= Jernbane
==m Forslag til S- bane i tunell
=== T -hane
=== T -bane i tunell
e Trikk
=== Trikk/buss
== Buss i eget felt
(O Knutepunkt

Styrke tverrgaende
forbindelser

@kt kapasitet og samvirke
tog t-bane

Nett av kollektivgater
Samlokalisere holdeplasser
Hovedregel: midtstilt kollektiv
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Statens prosjektmodell
Rapport nummer D035a

Dovre™ t@1

Dovre Group
Transportgkonomisk institutt

OSLO-NAVET

Kvalitetssikring av beslutningsunderlag
for konseptvalg (KS1)

Rapport til Finansdepartementet og
Samferdselsdepartementet
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