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Transportmodell som et bidrag til
byutredningen

Situasjonsbeskrivelse

Behovsanalyse

Utforming av strategier

Utforming av tiltaks- og virkemiddelpakke
Ikke-prissatte konsekvenser
Oppsummering



Nullvekstmalet i transportmodeller

Fra NTP:

«All vekst | persontransporten i {
skal tas med kollektivtrafikk, syk

Maloppnaelse i transportmodell:

Antall kjgretaykilometer med pe
avtaleomradet i 2030 er uendret

*Gjennomgangstrafikk, tunge kjgretgy og mobile
nullvekstmalet

Retningslinjer for metodebruk og
analyser i byutredningene

Versjon 4 - 21. september 2017
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Hva som ble brukt fra
«modell-verktgykassa»?

Arealbruksutvikling
Parkeringskostnad

Kollektivtilbud

Sykkelveinett

Vegtiltak
Kollektivfelt

u
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Trafikantbetaling



Regional transportmodell for @stfold

Avtaleomrade:

Fredrikstad kommune +
Sarpsborg kommune

Modellomrade:
@stfold fylke + Follo +

Oslo som mulig destinasjon

Korte reiser under 70 km



Trinnvis tilnaerming

TRINN 1) ANALYSER AV «<BUNNPLANKEN>»

Nasituasjon
2016:
Nullvekst-
malet

TRINN 2) ANALYSER AV ENKELTILTAK OG
VIRKEMIDDELPAKKER

KvU/
Bypakke
2030

Null- Kvu/
alternativet Bypakke
2030 2030

Analyse av
virkemiddel
-pakker

NULLVEKSTMALET

Kilde: Byutredning Nedre Glomma. Hovedrapport. Statens vegvesen
Region gst. Desember 2017

Analyse av
enkelttiltak
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Enkelttiltakene — Nedre Glomma

Areal Sykkel

Sammen-
hengende
sykkelvegnett
(Gjennomfaring
av hele
sykkelplanen)

2
Fortetting
(80/20)

Kollektiv

Parkering

Trafikant-
betaling

1
Stamnett for
buss
Frekvens: 15
min

P
@kt frekvens pa
tog:
Fredrikstad-
Sarpsborg: 15
min

3:
Stamnett for
buss
Frekvens: 7,5
min

4: Hoy
frekvens pa
buss og tog

(0]
Boligsone-
parkering
(GG
gratisplasser)

1
@kt avgift i
dagens
P-soner

2
Utvidet P-soner
utenfor sentrum
(kjopesenter,
m.v)

3
@kning i
sharepay (andel
som ma betale
for parkering pa
arbeidsplass)

Kilde: Byutredning Nedre Glomma. Hovedrapport. Statens vegvesen

Region gst. Desember 2017
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1
Dkte takster i
bomring

2
Rushtidsprising

3
Kilometerbasert
avgift
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Effekter av enkelttiltak pa utkjerte

Kjgretgykilometer

Nullvekstmalet

Nullalternativ 2030

Bypakke 2030

Areal: Falge kommuneplan

Areal: Fortetting

Sykkel: Sammenhengende nett
Kollektiv 1: Stamnett for buss (15 min)
Kollektiv 2: @kt frekvens pd tog
Kollektiv 3: Stamnett for buss (7,5 min)
Kollektiv 4-@kt frekvens pa buss og tog
Parkering O: Fjerne gratis parkering
Parkering 1: &kt takst

Parkering 2: Utvidet p—soner
Parkering 3.8kt share-pay

TE 1: &kt takst

TE 1a: @kt takst ink Krikeray

TE 2: Rushtidsawgift

TB 3: Kilometerbasert avgift
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Figur 46. Fffekter av enkelttiitak. Alle tiltakene bygger pa Bypakke-alternativet 2030,

Kilde: Byutredning Nedre Glomma. Hovedrapport. Statens vegvesen

Region gst. Desember 2017
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Fire tematiske virkemiddelpakker

FAKKE 1: HOVEDVEKT AREAL

PAKKE 2: HOVEDVEKT PARKERING
Areal 2: Fortetting

(B0)20) PAKKE 3: KOLLEKTIV
Areal: Trend =
Eoll 1: Stamnett for —
buss (15 min) Eaoll 'I:Starr..nett far Areal 1: Folge PAKKE 4: KOMBINASJON I|:
cvkkel bl buss (15 min) kommuneplan ﬁ
vkkel: etablere i
sykkelplan Sykkel: etablere (50/40/10) Areal 1: Folge ﬁ
sykkelplan Koll 4: @kt frekvens | ommuneplan -
PO: Boligsone- (504010
parkering P3: @kt sharepay med buss og tog Y :IE
(andel som betaler | Sykkel: etablere Koll 3: Stamnett far MM
avgift pa sykkelplan buss (7,5 min) —
arbeidsplass) PO: Boligsone- Sykkel: etablere
parkering sykkelplan
F2: Utvide P-zaner

Figur 2. Fire ulike virkemiddelpakker som oppnar nullvekstmalet.

Kilde: Byutredning Nedre Glomma. Hovedrapport. Statens vegvesen
Region gst. Desember 2017
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Effekter av virkemiddelpakker pa
utkjarte kjgretagykilometer

Nullvek stmalet

Mullalternativ 2030

Bypakke 2030

FPakke 1: Hovedwvekt areal

Pakke 2: Hovedvekt parkering

Pakke 3: Hovedvekt kollektiv

Pakke 4: Kombinasjon
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Figur 51. Fire ulike virkemiddelpakkene som alle oppndr nullvekstmalet. Alfe virkemiddelpakkene

Bygger pa Bypakke 2030,

Kilde: Byutredning Nedre Glomma. Hovedrapport. Statens vegvesen

Region gst. Desember 2017
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Er transportmodellene egnet for a
belyse nullvekstmalet?

= Hjelp til & sortere tiltakene
= | angsiktige tilpasninger
» Grunnlag for nytte- og kostnadsanalyse av tiltakene
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Transportmodell = forenkling av
virkeligheten

= Effekter av tiltakene er prisgitt av begrensninger og
forutsetninger I transportmodellen
= Grove forutsetninger om effekt av sykkeltiltak

= Grove forutsetninger om holdeplasslokalisering og gangtid til
holdeplassene

= Byttemotstand ved hgyfrekvent tilbud

= Effekt av sanntidsinformasjon

= Korresponderende ruter

= Kapasitet og trengsel pa kollektivtransport
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https://www.ntp.dep.no/By/Byutredninger

BYUTREDNING e

Nedre Glomma
Fredrikstad og Sarpsborg
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